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Å Đvod 

Å N§rodn² akļn² pl§n ļist® mobility (NAP CM) je pŚedkl§d§n v n§vaznosti na z§kladn² 

strategick® dokumenty vl§dy ĻR v oblasti energetiky, dopravy a ģivotn²ho prostŚed² 

(St§tn² energetick§ koncepce, Dopravn² politika ĻR pro obdob² 2014 ï 2020 

s vĨhledem do roku 2050, St§tn² politika ģivotn²ho prostŚed² ĻR 2012 ï 2020) za 

¼ļelem naplnŊn² tŊchto z§kladn²ch energetickĨch, environment§ln²ch a dopravnŊ-

politickĨch c²lŢ ĻR: 

Å sn²ģen² negativn²ch dopadŢ dopravy na ģivotn² prostŚed², zejm®na pokud jde o emise 

ġkodlivin, 

Å sn²ģen² z§vislosti na kapalnĨch palivech, diverzifikace zdrojov®ho mixu a vyġġ² 

energetick§ ¼ļinnost v dopravŊ. 

Å PŚi vytv§Śen² tohoto dokumentu se vych§zelo ze souļasnĨch i pŚedpokl§danĨch 

budouc²ch z§vazkŢ ĻR ve vztahu k EU v oblasti sniģov§n² emis² sklen²kovĨch plynŢ 

a pŚ²sluġnĨch c²lŢ Strategie Evropa 2020 zejm®na pokud jde o dekarbonizaci sektoru 

dopravy. Ve vġech tŊchto smŊrech NAP CM pŚisp²v§ i k naplŔov§n² N§rodn²ho 

programem reforem ĻR 2014 a 2015. 

ProstŚednictv²m NAP CM je z§roveŔ naplnŊn poģadavek smŊrnice 2014/94/EU o zav§dŊn² 

infrastruktury pro alternativn² paliva na pŚijet² pŚ²sluġn®ho vnitrost§tn²ho r§mce politiky pro 

trģn² rozvoj infrastruktury pro alternativn² paliva v odvŊtv² dopravy a pro rozvoj pŚ²sluġn® 

infrastruktury. Z tohoto dŢvodu se tento dokument vztahuje prim§rnŊ na ta alternativn² paliva, 

u nichģ uveden§ smŊrnice poģaduje po ļlenskĨch st§tech, aby v r§mci vĨġe uveden®ho 

vnitrost§tn²ho r§mce definovaly n§rodn² c²le pro rozvoj pŚ²sluġn® infrastruktury dob²jec²ch 

a pln²c²ch stanic. Toto zac²len² NAP CM odpov²d§ rovnŊģ snaze podpoŚit technologie, kter® 

jsou v souļasnosti na prahu pln®ho komerļn²ho vyuģit². 

N§sleduj²c² obr§zek definuje zamŊŚen² NAP CM ve vazbŊ na st§vaj²c² a nov® technologie.   

 

Obr§zek 1 ZamŊŚen² projektu NAP CM 

 

 



Å Glob§ln² c²l NAP CM  

Dokumentem NAP CM vyjadŚuje vl§da ĻR vŢli st§tu aktivnŊ podpoŚit rozvoj alternativn²ch 

paliv v dopravŊ, a naplnit tak dŚ²ve definovan® c²le ĻR v oblasti energetiky, dopravy 

a ģivotn²ho prostŚed². Glob§ln²m c²lem N§rodn²ho akļn²ho pl§nu ļist® mobility je  vytvoŚen² 

dostateļnŊ pŚ²zniv®ho prostŚed² pro ġirġ² uplatnŊn² vybranĨch alternativn²ch paliv a pohonŢ 

v sektoru dopravy v podm²nk§ch ĻR a dosaģen² podm²nek srovnatelnĨch v t®to oblasti 

s jinĨmi vyspŊlĨmi st§ty Evropsk® unie tak, aby v dlouhodob®m horizontu (obdob² po roce 

2030) byla elektromobilita vn²m§na jako standardn² technologie a zemn² plyn pak jako 

standardn² palivo a vod²kov§ technologie se dostala minim§lnŊ z f§ze vĨzkumu/vĨvoje do 

situace, v jak®m se v souļasnosti nach§z² elektromobilita, tj. aby byly realizov§ny urļit§ 

z§kladn² opatŚen² k rozvoji t®to technologie ve stŚednŊdob®m a dlouhodob®m horizontu.    

Za situace, kdy se podpora rozvoje alternativn²ch paliv v dopravŊ st§v§ nejen v evropsk®m, 

ale i celosvŊtov®m kontextu st§le nosnŊjġ²m t®matem a kdy vl§dy vyspŊlĨch zem² pŚistupuj² 

ke st§le systematiļtŊjġ² podpoŚe tohoto segmentu trhu, se jev² jako zcela nezbytn®, aby se 

t²mto smŊrem zaļala ub²rat i ĻR. V opaļn®m pŚ²padŊ mŢģe bĨt ve stŚednŊdob®m 

a dlouhodob®m horizontu ne nepodstatnou mŊrou ohroģena konkurenceschopnost ĻR, a to 

zejm®na v souvislosti se silnŊ proexportn²m charakterem jej² ekonomiky a vĨraznĨm pod²lem 

automobilov®ho prŢmyslu na jej²m HDP. Ļesk§ republika je vĨznamnĨm vĨrobcem 

motorovĨch vozidel a jejich komponent. Realizuj² se zde projekty vĨzkumu a vĨvoje v oblasti 

ļist® mobility. Podpora n²zkoemisn²ch vozidel by mŊla napomoci mj. dalġ²mu rozvoji 

tuzemskĨch vĨrobcŢ vozidel a autod²lŢ, ale i souvisej²c² infrastruktury.  

NepŚ²znivĨ vĨvoj v t®to oblasti mŢģe m²t v budoucnosti negativn² dopad t®ģ na schopnost ĻR 

plnit z§vazky vyplĨvaj²c² ze strategie EU v oblasti sniģov§n² emis² sklen²kovĨch plynŢ do roku 

2030. 

Kl²ļovĨm principem, na kter®m je NAP CM postaven, je princip technologick® neutrality, a to 

ve smyslu nezac²len² podpory ze strany veŚejn®ho sektoru pouze na jeden druh 

alternativn²ch paliv. K naplŔov§n² vĨġe uveden®ho glob§ln²ho c²le by vġak na druhou stranu 

mŊlo doch§zet u tŊch technologi², kter® jsou na prahu pln®ho komerļn²ho vyuģit² a kde 

aktivn² politika st§tu mŢģe pŚin§ġet nejvŊtġ² pŚidanou hodnotu (tj. elektromobilita a zemn² 

plyn) a d§le u technologi², kter® jsou sice v souļasnosti sp²ġe ve f§zi ovŊŚov§n²/ pilotn²ch 

projektŢ, nicm®nŊ kde mŢģe pŚ²padn§ podpora ze strany st§tŢ napomoci v nejbliģġ²m obdob² 

k pŚechodu minim§lnŊ do stadia polokomerļn²ho vyuģit² (vod²k/palivov® ļl§nky).  

Takto koncipovan® nastaven² NAP CM odpov²d§ i smŊrnici EP a Rady 2014/94/ES 

o zav§dŊn² infrastruktury pro alternativn² paliva. Ta sice obsahuje obecnou definici 

alternativn²ch paliv, do n²ģ vedle elektromobility a zemn²ho plynu (CNG/LNG) Śad² i vod²k, 

biopaliva a zkapalnŊnĨ ropnĨ plyn LPG, pouze v pŚ²padŊ elektromobility a zemn²ho plynu 

a ļ§steļnŊ rovnŊģ v pŚ²padŊ vod²ku stanov² ļlenskĨm st§tŢm povinnost rozv²jet pŚ²sluġnou 

infrastrukturu dob²jec²ch a pln²c²ch stanic, a to na z§kladŊ stanoven² n§rodn²ch c²lŢ 

a definov§n² opatŚen² na podporu naplŔov§n² tŊchto c²lŢ.  



Å VĨchodiska  

Tato kapitola stanovuje z§kladn² analytickĨ r§mec, na jehoģ z§kladŊ jsou n§slednŊ 

definov§ny jednotliv® strategick® a specifick® c²le NAP CM a pŚ²sluġnĨ soubor opatŚen² 

k naplnŊn² tŊchto c²lŢ pro stanoven² strategi², dalġ²ch krokŢ a opatŚen². Ve vztahu ke smŊrnici 

2014/94/EU tato ļ§st naplŔuje rovnŊģ poģadavek, aby souļ§st² vnitrost§tn²ho r§mce politiky 

pro trģn² rozvoj infrastruktury pro alternativn² paliva bylo posouzen² stavu a budouc²ho 

rozvoje trhu alternativn²ch paliv v odvŊtv² dopravy.   

Å PŚedpokl§dan® a ģ§douc² parametry emis² ze silniļn² dopravy 

PŚedpokl§dan® budouc² emise v silniļn² dopravŊ je vhodn®, obdobnŊ jako v jinĨch odvŊtv²ch, 

posuzovat z hlediska ochrany ovzduġ² (emis² zneļiġŠuj²c²ch l§tek) a z hlediska ochrany 

klimatu (emis² CO2, resp. sklen²kovĨch plynŢ). 

Å Ochrana ovzduġ² 

Na ¼zem² Ļesk® republiky doch§z² z hlediska kvality ovzduġ² pŚedevġ²m k pŚekraļov§n² 

imisn²ch limitŢ pro suspendovan® ļ§stice frakce PM2,5, PM10, NO2, a VOC. Na povrchu 

suspendovanĨch ļ§stic jsou v§z§ny polycyklick® aromatick® uhlovod²ky ï zejm®na 

benzo(a)pyren (ĂB(a)Pñ), kter® maj² vĨznamn® mutagenn², teratogenn² a karcinogenn² 

¼ļinky. Tyto l§tky vznikaj² vĨznamnou mŊrou v dieselovĨch a benzinovĨch motorech. VĨvoj 

emis² z dopravy je zn§zornŊn na n§sleduj²c²m obr§zku. Ve vĨvoji emis² z dopravy se odr§ģ² 

vĨvoj skladby vozov®ho parku a pŚepravn²ch vĨkonŢ.  

Graf 1 VĨvoj emis² z dopravy [Index (2000 = 100)], 2000ï2013 

 

Zdroj: CDV, v.v.i. 

 

VĨznamnĨm zdrojem uvedenĨch zneļiġŠuj²c²ch l§tek z dopravy v podm²nk§ch ĻR je silniļn² 

doprava. PŚestoģe nŊkter® emise z dopravy klesaj², situace nad§le zŢst§v§ neuspokojiv§.  



Nejv²ce zasaģenou oblast² jsou velk§ mŊsta a aglomerace s vysokou hustotou os²dlen², 

vysokou dopravn² n§roļnost² a hustou silniļn² s²t². Sektor Ăsilniļn² dopravañ ploġnŊ 

pŚedstavuje v souļasn® dobŊ cca 19 % celkovĨch emis² oxidŢ dus²ku, cca 14 % celkovĨch 

emis² VOC, cca 9 % celkovĨch emis² prim§rn²ch ļ§stic PM10, cca 10 % celkovĨch emis² 

prim§rn²ch ļ§stic PM2,5 a cca 7 % celkovĨch emis² benzo(a)pyrenu. Nicm®nŊ na ¼zem² 

velkĨch mŊst a aglomerac² je pod²l silniļn² dopravy na zvĨġen² emis², zejm®na 

u benzo(a)pyrenu, nŊkolikan§sobnĨ. 

VĨmŊra oblast² s nedodrģenĨm imisn²m limitem pro benzo(a)pyren vykazuje v r§mci 

klouzavĨch pŊtiletĨch prŢmŊrŢ vĨraznŊ rostouc² trend. 

V oblastech s nedodrģenĨm imisn²m limitem pro  benzo(a)pyren ģilo v obdob² 2007 ï 2013 

prŢmŊrnŊ v²ce neģ 53 % obyvatel. 

VĨmŊra oblast² s nedodrģenĨm roļn²m i denn²m imisn²m limitem pro suspendovan® ļ§stice 

PM10 a PM2,5 vykazuje v r§mci klouzavĨch pŊtiletĨch prŢmŊrŢ m²rnŊ rostouc² trend.  

V oblastech s nadlimitn² roļn² prŢmŊrnou koncentrac² suspendovanĨch ļ§stic PM10 ģilo 

v obdob² 2007 ï 2013 prŢmŊrnŊ v²ce neģ 5 % obyvatel, v oblastech s nadlimitn² denn² 

koncentrac² suspendovanĨch ļ§stic PM10 pak prŢmŊrnŊ cca 30 % obyvatel. 

V oblastech s nadlimitn² roļn² prŢmŊrnou koncentrac² suspendovanĨch ļ§stic PM2.5 ģilo 

v obdob² 2007 ï 2013 prŢmŊrnŊ v²ce neģ 11 % obyvatel. N²ģe jsou zn§zornŊny oblasti 

dlouhodobŊ zasaģen® nadlimitn²mi koncentracemi benzo(a)pyrenu, PM2,5, PM10 a NOx. Mezi 

nejv²ce zneļiġtŊn® regiony ĻR v dlouhodob®m pohledu patŚ² MoravskoslezskĨ, ĐsteckĨ, 

OlomouckĨ, Zl²nskĨ a StŚedoļeskĨ kraj, brnŊnsk§ aglomerace a Praha.  

Z toho vyplĨv§, ģe maxim§ln² ¼sil² o sn²ģen² zneļiġtŊn² ovzduġ² zpŢsoben®ho dopravou by 

mŊlo bĨt soustŚedŊno pr§vŊ do tŊchto oblast². 

  

 

Obr§zek 2 PŊtiletĨ prŢmŊr roļn²ch prŢmŊrnĨch koncentrac² benzo[a]pyrenu 2009ï2013 

 



Zdroj: ĻHMĐ 

Obr§zek 3 PŊtiletĨ prŢmŊr roļn²ch prŢmŊrnĨch koncentrac² PM2,5 2009ï2013 

 

Zdroj: ĻHMĐ 

  

 

Obr§zek 4 PŊtiletĨ prŢmŊr roļn²ch prŢmŊrnĨch koncentrac² PM10 2009ï2013 

 

Zdroj: ĻHMĐ 

Obr§zek 5 PŊtiletĨ prŢmŊr roļn²ch prŢmŊrnĨch koncentrac² NO2 2009ï2013 



     

Zdroj: ĻHMĐ 

V 90. letech minul®ho stolet² doġlo k vĨrazn®mu sn²ģen² zneļiġŠov§n² ovzduġ² zejm®na 

z energetiky a dalġ²ch prŢmyslovĨch odvŊtv², kter® jsou v souļasn® dobŊ pŚedmŊtem 

environment§ln² regulace. Nicm®nŊ pokles celkovĨch emis² PM10, PM2,5 a benzo(a)pyrenu 

a  NO2 v obdob² 2005 ï 2013 nebyl dostateļnĨ k dodrģen² stanovenĨch imisn²ch limitŢ. 

N§sleduj²c² obr§zek zn§zorŔuje pod²l dopravy na pŚekroļen² imisn²ch limitŢ pro imise NO2, 

kde je patrnĨ vliv dopravy, jelikoģ zvĨġen® zneļiġtŊn² do velk® m²ry koreluje s m²sty s hustou 

dopravou, tedy pŚedevġ²m ve velkĨch mŊstech, aglomerac²ch a na hlavn²ch silniļn²ch taz²ch. 

Ve mŊstech a aglomerac²ch s n²zkou prŢmyslovou z§tŊģ² a bez stacion§rn²ch zdrojŢ 

zneļiġtŊn², jako jsou lok§ln² topeniġtŊ, je doprava hlavn²m faktorem ovlivŔuj²c² kvalitu 

ovzduġ², a t²m i zdravotn² dopady s t²m souvisej²c², kter® zahrnuj² sn²ģen² imunity, zhorġen² 

stavu astmatikŢ a alergikŢ, ļastŊjġ² vĨskyt onemocnŊn² dĨchac²ho a kardiovaskul§rn²ho 

syst®mu a zpŢsobuj² genov® mutace jiģ pŚi vĨvoji plodu v tŊhotenstv². 

Obr§zek 6 PŚ²spŊvek sektoru dopravy na imise NO2 



NO2 

 
Zdroj: ATEM 

Å NapŚ. expozice suspendovanĨm ļ§stic²m PM2,5 zapŚ²ļinila v z§padn², stŚedn² 

a vĨchodn² EvropŊ cca 430 000 pŚedļasnĨch ¼mrt² a vedla k ¼hrnn®mu zkr§cen² 

oļek§van® doby doģit² o v²ce neģ 7 milionŢ let. 

Å Podle odhadŢ St§tn²ho zdravotn²ho ¼stavu se v roce 2012 v ĻR expozice 

suspendovanĨm ļ§stic²m PM10 pod²lela na cca 5 500 pŚedļasnĨch ¼mrt²ch.  

Å Kvantifikovan® extern² n§klady z oblasti dopravy k emis²m prachov®ho aerosolu jsou 

pro rok 2011 odhadov§ny v souhrnn® vĨġi 5,5 mld. roļnŊ, pŚiļemģ dominantn² kategori² 

dopadŢ jsou pŚedļasn§ ¼mrt² (cca 3,9 mld. Kļ). 

Å Obr§zek n²ģe ukazuje extern² n§klady zdravotn²ch efektŢ pŚ²spŊvku dopravy k emis²m 

PM (2011) v nejvŊtġ²ch mŊstech ĻR. 

Graf 2 Extern² n§klady zdravotn²ch efektŢ pŚ²spŊvku dopravy 

Å Zdroj: ATEM 2015 

 

Z tohoto dŢvodu je ģ§douc² hledat zpŢsoby vedouc² ke sn²ģen² produkce emis² zneļisŠuj²c²ch 

l§tek ze sektoru dopravy, a to pŚedevġ²m ve velkĨch mŊstech a aglomerac²ch. 

Jednou z moģnost² jak tohoto c²le dos§hnout je vyuģ²v§n² vozidel s pŚ²znivŊjġ²mi 

ekologickĨmi parametry, zejm®na vozidel na zemn² plyn a elektromobilŢ.  

Dalġ²ho sniģov§n² emis² zneļiġŠuj²c²ch l§tek mŢģe bĨt dosahov§no zapojov§n²m novĨch 

pohonŢ a alternativn²ch paliv do dopravy (tedy jako dŢsledku poģadavkŢ na sniģov§n² emis² 

sklen²kovĨch plynŢ). 

Å Ochrana klimatu 

Pro stanoven² mnoģstv² vyprodukovanĨch emis² sklen²kovĨch plynŢ vozidlem na ujetou 

vzd§lenost 1 km v r§mci cel®ho ģivotn²ho cyklu paliva (tzn. od tŊģby z§kladn² suroviny, pŚes 

zpracov§n² a dod§vku paliva do vozidla aģ po jeho spotŚebu) se prov§d² tzv. Well-to-Wheels 

analĨza. Za nejvĨznamnŊjġ² W-T-W analĨzu motorovĨch paliv pro evropskĨ region lze 



povaģovat studii Well to Wheels Analysis of Future Automotive Fuels and Powertrains in the 

European Context vypracovanou EUCAR (the European Council for Automotive R & D), 

CONCAVE (the Oil Companiesó European Association for Environment, Health and Safety in 

Refining and Distribution) a JRC (the Joint Research Centre of the EU Commission). 

Posledn² aktualizace byla provedena v roce 2014. 

N§sleduj²c² obr§zek zn§zorŔuje emise CO2 v z§vislosti na pouģit®m palivu. 

Obr§zek 7 Porovn§n² emis² CO2 (g CO2/km) u fosiln²ch paliv, biopaliv a elektŚiny 

 

Å Zdroj: Concawe, Eucar, European Commission: WELL-TO-WHEELS ANALYSIS OF 

FUTURE AUTOMOTIVE FUELS AND POWERTRAINS IN THE EUROPEAN CONTEXT 

Å  

V n§vaznosti na st§Ś² vozidla byla zpracov§na studie TUV SUD, kter§ dokazuje, ģe nejstarġ² 

vozidla, aļ maj² velmi malĨ roļn² probŊh z hlediska tvorby emis² CO a NOx, jsou nejvŊtġ²mi 

zneļiġŠovateli.  

Graf 3 Emise a roļn² probŊhy osobn²ch automobilŢ dle emisn²ch skupin 

 

Zdroj: T¦V S¦D Czech s.r.o.  

Å Stav vozov®ho parku (vļetnŊ situace ve veŚejn® spr§vŊ) 



V Ļesk® republice v posledn²ch v²ce neģ dvaceti letech neust§le roste poļet motorovĨch 

vozidel. NapŚ. v roce 1990 bylo registrov§no v ĻR pŚes 2,4 mil. osobn²ch automobilŢ, v roce 

2000 cca 3,4 mil., v roce 2010 necelĨch 4,5 mil. ks. Dle posledn²ch statistik z poloviny roku 

2013 jich bylo jiģ pŚes 4,7 mil. ks. V t®to kategorii je n§rŢst vozov®ho parku nejznatelnŊjġ². 

Poļet n§kladn²ch vozidel rostl prakticky do roku 2008 a od t® doby stagnuje, coģ je d§no 

celosvŊtovou hospod§Śskou reces² a s n² spojenĨm poklesem pŚepravy zboģ².  

Poļet autobusŢ jiģ cca 10 let stagnuje na ¼rovni 20 tis. ks.  

PodrobnŊjġ² statistiky vozov®ho parku jsou zobrazeny v n§sleduj²c² tabulce. 

Tabulka 1 Stav vozov®ho parku ĻR 

  2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 

Motocykly 892 796  903 346  924 291  944 171  964 964  984 270 1 005 452 

Osobn² automobily 4 423 370  4 435 052  4 496 232  4 581 642  4 698 800  4 787 849  4 893 562 

Mikrobusy 

a autobusy 20 375  19 943  19 653  19 674  19 729  19 716 
19 889 

N§kladn² vozidla  589 598  587 032  584 921  585 729  593 552  601 752 617 369 

Silniļn² tahaļe 17 814  14 735  13 045  11 503  8 664  7 208 6 159 

N§vŊsy 53 623  52 415  53 637  56 184  57 856  59 995 63 470 

PŚ²vŊsy 238 712  258 891  278 137  299 546  308 791  332 226 358 524 

Speci§ln² automobily 43 609  39 300  36 660  34 797  33 428  32 709 32 249 

Zdroj: AutoSAP 

St§Ś² vozov®ho parku 

V ĻR je dnes prŢmŊrn® st§Ś² vozŢ 13,5 roku. Lze pŚedpokl§dat postupn® pŚibliģov§n² se 

prŢmŊru v EU, kter® je 7,5 roku. Rostouc² n§kup novĨch vozŢ se pozitivnŊ prom²tne 

v n§rŢstu poļtu Ăļistġ²chñ vozidel v ĻR. Z pohledu sniģov§n² emis² ġkodlivin v dopravŊ m§ 

velmi vĨznamnĨ efekt pr§vŊ obnova vozov®ho parku novĨmi vozidly splŔuj²c²mi pŚ²snŊjġ² 

emisn² limity. 

Stav vozidel s alternativn²mi pohony lze odhadovat z neofici§ln²ch statistik. NejvŊtġ² pod²l 

pŚedstavuj² vozy s pohonem LPG v poļtu cca 180 tis. D§le bylo v provozu ke konci roku 

2014 cca 9 tis. vozidel na CNG (dle ĻPS). Odhaduje se, ģe je v ĻR v provozu cca 

1500 vozidel s hybridn²m pohonem a cca 300 ļistĨch elektromobilŢ (BEV). 

Pokud jde o situaci ve veŚejn® spr§vŊ, lze pouk§zat na Program obmŊny vozov®ho parku 

veŚejn® spr§vy, schv§lenĨ na z§kladŊ vl§dn²ho usnesen² ļ. 1592 ze dne 16. prosince 2008, 

kterĨ si kladl za c²l dos§hnout k 1. 1. 2014 alespoŔ 25% pod²l Ăekologicky pŚ§telskĨchñ 

vozidel na celkov®m vozov®m parku vyuģ²van®m org§ny st§tn² spr§vy (mimo vozidel 

pouģ²vanĨch Polici² ĻR a HZS k pŚ²m®mu vĨkonu sluģby). Charakteristiku ĂEkologicky 

pŚ§telsk®hoñ vozidla v roce 2008 splŔovalo vozidlo s minim§ln²m emisn²m limitem EURO 5 

a d§le pak v z§vislosti na vĨkonu motoru a pohonu vozidla (z§ģehovĨ, vznŊtovĨ) i urļitĨ limit 

emis² CO2. Po skonļen² Programu bylo vġemi ministerstvy, krajskĨmi ¼Śady a ostatn²mi 

organizaļn²mi sloģkami st§tu provozov§no celkem 811 Ăekologicky pŚ§telskĨchñ vozidel, 

z toho ovġem bylo jen 15 vozidel na alternativn² paliva (13 elektromobilŢ a 2 vozidla na 

CNG). CelkovĨ pod²l Ăekologicky pŚ§telskĨchñ vozidel tak ļinil necelĨch 17 %, pod²l vozidel 

na alternativn² paliva vġak ļinil jen 0,3 %. Tento stav by se mŊl do budoucna zmŊnit.  



Tabulka 2 Stav vozov®ho parku ve veŚejn® spr§vŊ k 1. 1. 2014 

Org§n st§tn² 

spr§vy 

ĂEkologicky 

pŚ§telsk§ñ 

vozidla 

 

Vozidla na 

alternativn² 

paliva 

 

 

Provozovan§ 

vozidla 
Pod²l [%] 

 

Pod²l vozidel 

na 

alternativn² 

paliva [%] 

Ministerstva 
396 

4 (vġe 

elektromobily)   3 334 11,9 

 

 

0,12 

Krajsk® ¼Śady 

166 

10 (8 

elektromobilŢ,  

2 vozidla 

CNG) 

499 33,3 

 

2 

ĐŚady 249 1 elektromobil  975 25,5 0,1 

Celkem  811 15  4808 16,9 0,31 

Zdroj: MĢP 

Å PŚedpokl§danĨ vĨvoj pŚepravn²ch vĨkonŢ 

Jak vyplĨv§ ze strategick®ho materi§lu Ministerstva dopravy pro oblast rozvoje dopravn² 

infrastruktury ĂDopravn² sektorov® strategie 2. f§zeñ, lze mezi l®ty 2010ï50 oļek§vat rŢst 

celkovĨch pŚepravn²ch vĨkonŢ o 51 % u osobn² dopravy (mŊŚeno v osobokilometrech) 

a o 74 % u n§kladn² dopravy (mŊŚeno v tunokilometrech). Oļek§v§ se t®ģ n§rŢst objemu 

cest v osobn² dopravŊ, a to v porovn§n² s rokem 2010 o 11 % v roce 2020, o 20 % v roce 

2035 a o 22 % v roce 2050. ObdobnŊ u n§kladn² dopravy by mŊlo mezi l®ty 2010ï2050 doj²t 

k n§rŢstu pŚepravn²ho objemu o 29 %.  

Zejm®na z dŢvodu oļek§vanĨch vyġġ²ch cen paliv lze oļek§vat m²rnĨ pokles pod²lu 

individu§ln² automobilov® dopravy, resp. silniļn² n§kladn² dopravy, a to ve prospŊch 

ģelezniļn² a ļ§steļnŊ i vodn² dopravy. I pŚesto vġak silniļn² doprava zŢstane dominantn²m 

m·dem. Z tŊchto ¼dajŢ jednoznaļnŊ vyplĨv§ potŚeba intenzivnŊ se zabĨvat ot§zkou, jak 

omezit negativn² dopady tohoto druhu dopravy na ģivotn² prostŚed².  

Tabulka 3 Progn·za pŚepravy (osobokilometry) 

Osobokilometr

y 

Rok 

data 

MD VĨsledky DSS2 

TEN 

CONNEC

T pro EU 

12 

iTREN 

pro EU 

12 

2000 2010model=100% 2020 2035 2050 2030/2005 
2030/200

5 
Automobilov

§ doprava 88% 
51511mil.oskm=100

% 112% 123% 133% 131% 130% 
Autobusov§ 

doprava 89% 3972mil.oskm=100% 112% 153% 150% - 103% 
Ģelezniļn² 

doprava  107% 6955mil.oskm=100% 112% 152% 155% 108% 166% 
Leteck§ 

doprava  55% 3791mil.oskm=100% 140% 164% 172% 212% 176% 



Celkem 88% 
66228mil.oskm=100

% 115% 130% 138% 134% 132% 

Modal split 

Rok 2000 2010 2020 2035 2050 

  

Automobilov

§ doprava 
79,9

% 77,8% 
77,0

% 
73,5

% 
74,6

% 
Autobusov§ 

doprava 7,6% 6,0% 5,8% 7,0% 6,5% 
Ģelezniļn² 

doprava  8,3% 10,5% 
10,2

% 
12,3

% 
11,7

% 
Leteck§ 

doprava  4,1% 5,7% 7,0% 7,2% 7,1% 

Celkem 100% 100,0% 100% 100% 100% 

Zdroj: Ministerstvo dopravy 

  

 

Tabulka 4 Progn·za pŚepravy (tunokilometry) 

Tunokilometry 

Rok Statistika MD VĨsledky DSS2 
TRANS-TOOLS pro 

ĻR 

2000 2010=100% 2020 2035 2050 2020/2005 2030/2005 

Ģelezniļn² 

doprava  126% 
13770mil. 

tkm=100% 123% 133% 146% 210% 267% 
Silniļn² 

doprava  75% 
51832 mil. 

tkm=100% 128% 166% 174% 152% 181% 
Vnitrozemsk§ 

vodn² doprava  114% 
679 mil. 

tkm=100% 170% 215% 234% 153% 177% 
Leteck§ 

doprava  169% 
22 mil. 

tkm=100% 105% 118% 132% - - 

Celkem 86% 
66304 mil. 

tkm=100% 127% 160% 169% - - 

Modal split 

Rok 2000 2010 2020 2035 2050 

  

Ģelezniļn² 

doprava  30,5% 20,8% 20,0% 17,3% 17,9% 
Silniļn² 

doprava  68,1% 78,2% 78,6% 81,2% 80,6% 
Vnitrozemsk§ 

vodn² doprava  1,3% 1,0% 1,4% 1,4% 1,4% 
Leteck§ 

doprava  0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 

Celkem 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 

Zdroj: Ministerstvo dopravy 

Å SouļasnĨ stav a predikce dalġ²ho vĨvoje jednotlivĨch druhŢ alternativn²ch 

paliv  

Å Vozidla na elektrickĨ pohon 

Elektromobilita patŚ² mezi odvŊtv² dopravy, kter§ se v posledn²ch letech velmi dynamicky 

rozv²j². Hlavn²mi glob§ln²mi faktory jej²ho rozvoje jsou n§sleduj²c²: 

Å Regulace emis² CO2 



Emise oxidu uhliļit®ho jsou pŚedmŊtem mezin§rodn²ch dohod (Kj·tskĨ protokol) a zejm®na 

z pohledu EU pŚedstavuj² jeden z kl²ļovĨch parametrŢ sniģov§n² dopadŢ na ģivotn² prostŚed². 

Emisn² c²l se tak prom²t§ do Śady konkr®tn²ch politik nebo regulatorn²ch opatŚen². NejvŊtġ²mi 

zdroji emis² CO2 jsou energetika, prŢmysl a doprava. 

Å Zlepġov§n² kvality ovzduġ², zejm®na ve mŊstech 

S postupem urbanizace, kdy st§le vŊtġ² procento obyvatel na Zemi bude ģ²t ve mŊstech 

a mŊstskĨch aglomerac²ch, se problematika kvality ovzduġ², tj. lok§ln²ch emis² vġech typŢ 

l§tek a tak® hluku, st§v§ jednou z politickĨch priorit. S t²m, jak se d²ky jiģ realizovanĨm 

opatŚen²m sniģuj² emise ze stacion§rn²ch zdrojŢ, st§vaj² se emise z mobiln²ch zdrojŢ st§le 

vĨznamnŊjġ² poloģkou. Elektromobilita je tak d²ky zcela bezemisn²mu provozu v m²stŊ 

provozu efektivn²m n§strojem Śeġen² emisn² i imisn² situace a z²sk§v§ proto potŚebnou 

politickou podporu. 

Å Bezpeļnost dod§vek 

Z§vislost na dod§vk§ch ropy, zejm®na z politicky nestabiln²ch regionŢ, pŚedstavuje jednu 

z nejvĨznamnŊjġ²ch geopolitickĨch vĨzev a sn²ģen² t®to z§vislosti je jedn²m z hlavn²ch c²lŢ 

EU. Rizika omezen² dod§vek, pŚ²padnŊ prudkĨch vĨkyvŢ cen jsou vn²m§na jako vĨznamn§ 

ohroģen². Vyuģit² elektŚiny, kter§ bude nav²c v rostouc² m²Śe vyr§bŊna lok§lnŊ, tuto expozici 

pom§h§ sniģovat. 

K tŊmto faktorŢm je tŚeba pŚipoļ²tat jeġtŊ n§sleduj²c² vlivy, kter® takt®ģ podporuj² slibnĨ trend 

rozvoje elektromobility: 

Å PŚ²stup z§kazn²kŢ 

Ke zmŊnŊ vn²m§n² doch§z² i na stranŊ z§kazn²kŢ. Nejen prŢzkumy, ale i re§ln§ pozorov§n² 

ukazuj², ģe v posledn²ch letech roste mezi obyvateli z§jem o Śeġen² a produkty s niģġ²m 

dopadem na ģivotn² prostŚed², pŚiļemģ motivac² nejsou jen rostouc² ceny anebo regulatorn² 

omezen², ale i aktivn² pŚ²stup lid², kteŚ² jsou v rostouc² m²Śe ochotni si za ļistġ² Śeġen² pŚiplatit. 

Spoleļensky odpovŊdnŊjġ² pŚ²stup se objevuje i u firem, kter® jsou vĨznamnĨmi 

provozovateli flotil. 

Å PŚipravenost dodavatelŢ 

D²ky technologick®mu vĨvoji se postupnŊ daŚ² dos§hnout pŚijateln® dojezdov® vzd§lenosti 

elektromobilu na jedno nabit², kter§ mŢģe bĨt nav²c efektivnŊ prodlouģena pomoc² 

rychlodob²jen². Problematiku dojezdu Śeġ² i technologie plug-in hybridn²ch vozŢ, kter§ 

kombinuje ļistŊ elektrickĨ provoz na kratġ² vzd§lenosti s provozem na klasick§ paliva. Cena 

vozidel s elektrickĨm pohonem se postupnŊ sniģuje a souļasnŊ se rozġiŚuje jejich nab²dka. 

V podstatŊ vġichni vĨznamn² automobilov² hr§ļi jsou v oblasti elektromobility aktivn² a jsou 

pŚipraveni na rostouc² popt§vku zareagovat. 

Å VĨchodiska predikce ï situace v ĻR 

Rozvoj elektromobility v Ļesk® republice je st§le jeġtŊ v poļ§tc²ch. Mezi hlavn² dŢvody patŚ² 

n§sleduj²c²: 

Å Absence regulatorn²ho r§mce (elektromobilita jako forma ļist® dopravy nebyla v ĻR 

s vĨjimkou spotŚebn² danŊ dosud pŚedmŊtem podpory, chyb² strategie jej²ho rozvoje). 

Å Ekonomick® dŢvody (elektromobilita zat²m jeġtŊ nen² plnŊ komerļn², trh je st§le jeġtŊ 

ve st§diu zrodu). 



Å Omezen§ nab²dka vozidel (omezen§ nab²dka modelŢ rŢznĨch segmentŢ v masov®m 

prodeji, souvis² s t²m, ģe ļeskĨ trh nen² pro hlavn² hr§ļe tak atraktivn², a lze oļek§vat 

zpoģdŊn² ve srovn§n² se z§padn² Evropou). 

Å Absence dob²jec² infrastruktury (mal§ hustota dob²jec² s²tŊ, zejm®na v oblasti 

rychlodob²jen²). 

Å PŚedsudky a nedŢvŊra uģivatelŢ, omezen® praktick® zkuġenosti (velk§ v§ha na rizika 

spojen§ s elektrickĨm pohonem, nedŢvŊra k nevyzkouġenĨm technologi²m). 

Å N²zk§ citlivost na ekologick§ t®mata, zejm®na sniģov§n² emis² CO2  

Zejm®na z tŊchto dŢvodŢ rostou prodeje vozidel na elektrickĨ pohon zat²m pozvolna, byŠ je 

v posledn²ch letech patrnĨ vĨraznĨ rostouc² trend (napŚ. v roce 2014 se prodalo rekordn²ch 

222 vozidel na elektrickĨ pohon; zdroj: Svaz dovozcŢ automobilŢ). Prodeje jsou nav²c st§le 

m®nŊ ovlivnŊny dod§vkami vozidel do pilotn²ch projektŢ, zejm®na energetickĨch spoleļnost² 

(ĻEZ, PRE, E.ON), a narŢst§ pod²l dod§vek bŊģnĨm z§kazn²kŢm jak na stranŊ firem, tak 

i dom§cnost². Tento trend je odrazem toho, ģe elektromobil je st§le v²ce vn²m§n jako re§ln§ 

alternativa pro silniļn² provoz a odr§ģ² se v nŊm jak rostouc² nab²dka typŢ a znaļek, tak 

i klesaj²c² poŚizovac² ceny elektromobilŢ, resp. fakt, ģe z pohledu celkovĨch n§kladŢ 

vlastnictv² (tzv. TCO ï Total Costs of Ownership) je jiģ nyn² elektromobil za urļitĨch 

podm²nek konkurenceschopnou alternativou vozidlu se spalovac²m motorem. 

Lze tedy oļek§vat, ģe v n§sleduj²c²ch letech z§jem o elektromobilitu d§le poroste a postupnŊ 

dojde k jej² komercionalizaci. Tuto ¼vahu lze opŚ²t zejm®na o n§sleduj²c² faktory: 

Å Dalġ² zpŚ²sŔov§n² regulaļn²ho r§mce v oblasti CO2 u spalovac²ch motorŢ (tlaļ² 

automobilky k rozġiŚov§n² nab²dky vozidel s elektrickĨm pohonem). 

Å Ekonomick® dŢvody (sniģov§n² n§kladŢ na elektromobily, zejm®na baterie, zvyġuje 

jejich ekonomickĨ potenci§l zaloģenĨ na TCO analĨze). 

Å Tlak na zvyġov§n² kvality ģivota, zejm®na ve mŊstech (rostouc² vĨznam dopravy 

z hlediska z§tŊģe obyvatelstva). 

Komerļn² rozvoj elektromobility nelze vn²mat ve smyslu rychl®ho vytlaļen² klasickĨch paliv 

v dopravŊ elektŚinou, ale jako evoluļn² proces, kdy rŢzn§ paliva, vļetnŊ alternativn²ch, 

naleznou v rŢznĨch segmentech trhu svoje uplatnŊn² a jejich vztah bude sp²ġe 

komplement§rn² neģ konkurenļn². Tuto situaci lze ilustrovat n§sleduj²c²m obr§zkem. 



Obr§zek 8 PŚ²klad oļek§van®ho vyuģit² vozidel na alternativn² paliva v EvropŊ (bŊģn® 

vyuģit²) 

 

VysvŊtlivky: BEV ï vozidlo s ļistŊ elektrickĨm pohonem, PHEV ï plug-in hybridn² vozidlo (umoģŔuje dob²jen² ze 

z§suvky), HEV ï hybridn² vozidlo (bez moģnosti dob²jen² ze z§suvky), EV ï obecn® oznaļen² vozidel 

s elektrickĨm pohonem, kter® lze dob²jet ze z§suvky (BEV+PHEV), ICE ï Internal combustion engine, spalovac² 

motor vyuģ²vaj²c² benz²n, naftu, LPG, CNG a LNG 

Zdroj: AnalĨza Roland-Berger 

Å  Predikce trhu s elektromobily 

Pro ¼ļely NAP byla zpracov§na nov§ analĨza potenci§lu prodeje vozidel na elektrickĨ pohon 

(BEV a PHEV). Jej² parametry byly nastaveny tak, aby ve sv®m z§kladn²m sc®n§Śi byla 

zaloģena na co nejlepġ²ch dostupnĨch, ale souļasnŊ ¼myslnŊ konzervativn²ch 

pŚedpokladech vĨvoje hlavn²ch parametrŢ. VĨslednĨ z§kladn² sc®n§Ś slouģ² jako vĨchodisko 

pro dalġ² analĨzy. 

  

 

Pouģit§ metodika 

Projekce vych§z² z pŚedpokladu, ģe poŚ²zen² vozidla na elektrickĨ pohon je ze strany 

uģivatele ovlivnŊno n§sleduj²c²mi kl²ļovĨmi faktory. 



Tabulka 5 YƭƝőƻǾŞ ŦŀƪǘƻǊȅ ƻǾƭƛǾƶǳƧƝŎƝ ǇƻǇǘłǾƪǳ Ǉƻ ǾƻȊƛŘƭŜŎƘ ƴŀ ŜƭŜƪǘǊƛŎƪȇ ǇƻƘƻƴ 

PotŚeby z§kazn²kŢ Kl²ļov® faktory Popis kl²ļovĨch faktorŢ 

PotŚeby mobility 

Dojezd 

SouļasnĨ bŊģnĨ dojezd do 150 km na jedno dobit² mŢģe 

limitovat pouģ²v§n² ļistĨch elektromobilŢ 

U PHEV se neoļek§vaj² ģ§dn® dojezdov® nevĨhody ve 

srovn§n² s vozidlem se spalovac²m motorem 

Neomezen§ 

mobilita 

Poģadavek flexibility (vģdy dojedu) 

Oļek§v§ se, ģe ļistĨ elektromobil bude jedn²m ze dvou 

aut v dom§cnosti, PHEV jedinĨm 

Pokryt² 

infrastrukturou 
Vyuģit² elektromobilu je ovlivnŊno ġirokou dostupnost² 

bezpeļn® a pohodln® infrastruktury 

N§kladov® potŚeby 

(TCO) 

Trģn² faktory 
Kl²ļovĨmi faktory, kter® ovlivn² atraktivitu vozidel na 

elektrickĨ pohon, budou oļek§vanĨ pokles cen bateri² 

a vĨvoj ceny pohonnĨch hmot 

Regulatorn² 

prostŚed² 
Atraktivitu vozidel na elektrickĨ pohon mohou vĨraznŊ 

zvĨġit monet§rn² i nemonet§rn² pob²dky 

PotŚeby image 
Nab²dka vozidel 

(segmenty, 

znaļky) 

Dostupnost rŢznĨch znaļek napŚ²ļ segmenty je nezbytn§ 

pro naplnŊn² potŚeb uģivatelŢ v oblasti pohodl², velikosti 

a vĨkonu, naplŔuje potŚeby i v oblasti image 

Zdroj: AnalĨza Roland Berger 

Metodologie predikce potenci§lu je tak zaloģena na uspokojen² hlavn²ch z§kaznickĨch 

potŚeb. Jejich vz§jemnou kombinac² tak lze dospŊt k rozhodnut² o poŚ²zen² vozidla  

na elektrickĨ pohon, resp. velikosti trhu (prodeje) v r§mci ĻR. 

AnalĨza se k odhadu prodejŢ vozidel dost§v§ postupnĨmi kroky ï vĨchodiskem je oļek§vanĨ 

objem prodeje vozidel pŚ²sluġn®ho segmentu (lehk§ vozidla), ze kterĨch je vyselektov§no 

procento ŚidiļŢ dosahuj²c²ch prŢmŊrn®ho denn²ho n§jezdu do dan® vĨġe. V pŚ²padŊ vozidel 

s ļistŊ elektrickĨm pohonem (BEV) se uvaģuje jejich poŚ²zen² pouze dom§cnostmi, kter® 

disponuj² souļasnŊ dalġ²m vozidlem se spalovac²m motorem, v pŚ²padŊ PHEV tato 

podm²nka neplat². Rozvoj elektromobility je sv§z§n s dostupnost² dob²jec² infrastruktury, 

a proto k nŊmu ve stŚednŊdob®m horizontu doch§z² pouze v s²dlech urļit® velikosti (kde se 

pŚedpokl§d§, ģe dojde k rozvoji infrastruktury nejdŚ²ve, Śada modelŢ elektromobilŢ je nav²c 

koncipov§na jako mŊstskĨ elektromobil). Dalġ²mi krit®rii jsou pak n§klady (zaloģen® na 

analĨze celkovĨch n§kladŢ ï TCO) a dostupnost nab²dky napŚ²ļ modely a segmenty. 

Metodiku lze ilustrovat n§sleduj²c²m obr§zkem. 



Obr§zek 9 Metodika predikce potenci§lu prodeje vozidel na elektrickĨ pohon 

 
Zdroj: AnalĨza Roland-Berger 

Z§kladn² sc®n§Ś (base case) 

VĨchodiskem analĨzy bylo sestaven² tzv. z§kladn²ho sc®n§Śe (base case), kterĨ vych§z² ze 

st§vaj²c²ho stavu, tj. re§lnŊ nulov§ regulace (podpora) rozvoje elektromobility. VĨvoj objemu 

prodejŢ je tak d§n ļistŊ trģn²mi faktory, respektive vĨvojem parametrŢ, kter® ovlivŔuj² 

rozhodnut² o poŚ²zen² vozidla. Bliģġ² popis faktorŢ a jejich vliv je uveden v n§sleduj²c²m 

obr§zku a tabulce. 

Obr§zek 10 Kl²ļov® faktory trhu v oblasti elektromobility 

 
Zdroj: AnalĨza Roland-Berger 

Tabulka 6 PŚedpoklady sc®n§ŚŢ elektromobility 

Faktor Definice pro ¼ļely projekce 

Dojezd a omezen² 

mobility 
Å Oļek§v§ se, ģe vozidlo s ļistŊ elektrickĨm pohonem bude d²ky 



omezen®mu dojezdu na jedno dobit² jedn²m ze dvou aut v dom§cnosti. 

Å V horizontu roku 2020 se pŚedpokl§d§ re§lnĨ dojezd cca 

150  km/dobit². 

Å V horizontu roku 2025 se pŚedpokl§d§ re§lnĨ dojezd cca 

200 km/dobit². 

Å V pŚ²padŊ PHEV se oļek§v§ teoretickĨ neomezenĨ dojezd, tj. lze jej 

vyuģ²t jako prim§rn² rodinn® auto. 

ω VĨvoj mŢģe bĨt ovlivnŊn prodluģov§n²m dojezdu v dŢsledku zvyġov§n² 

kapacity bateri² (napŚ. na dvojn§sobek), nicm®nŊ tento faktor zhorġuje 

TCO analĨzu a klade dŢraz na zvyġov§n² vĨkonu rychlodob²jen² 

(udrģen² d®lky rychlodob²jen² v akceptovatelnĨch mez²ch) s dŢsledky 

pro topologii a n§roky na pŚipojen² pŚi budov§n² s²tŊ dob²jec²ch stanic. 

Pokryt² infrastrukturou Å PŚedpokl§d§ se, ģe dob²jec² infrastruktura bude budov§na ve f§z²ch. 

Å DŢleģit§ mŊsta a trasy budou pokryty do roku 2020 (mŊsta s v²ce 

jak 100 000 obyvateli, vġechna krajsk§ mŊsta a d§lniļn² trasy = 

27 % populace). 

Å Vġechna mŊsta nad 10 tis. obyvatel budou pokryta do roku 2025 

(131 mŊst, zvĨġen² hustoty ve velkĨch mŊstech = 52 % populace). 

ω DŢraz na rychl® a ultrarychl® veŚejn® dob²jen². 

Cena benz²nu ω RŢst ceny benz²nu se pŚedpokl§d§ ve vĨġi 1 % roļnŊ do roku 2020, 

hlavn²m driverem je cena ropy dle sc®n§Śe nov® politiky IEA 

(nepŚedpokl§daj² se zmŊny v DPH, spotŚebn² dani, vĨġi marģe, n§kladŢ 

na distribuci atd.). 

Cena elektŚiny ω Do roku 2020 se oļek§v§ pouze m²rnĨ rŢst ceny elektŚiny 

(2,9 % roļnŊ). 

Cena baterie/vozidla Å Oļek§v§ se pokles cen bateri² v dŢsledku ¼spor z rozsahu 

a dosaģen®ho technologick®ho pokroku na ¼rovni cca 7% roļnŊ, 

predikce nepoļ²t§ s revoluļn² zmŊnou (napŚ. novou technologi² bateri²). 

ω U PHEV se poļ²t§ s menġ² kapacitou baterie, ale vyġġ² jednotkovou 

cenou v dŢsledku pouģit® technologie (vyġġ² materi§lov§ n§roļnost). 

Poplatek za 

elektromobilitu 
Å Poplatkem za elektromobilu se rozum² poplatek za pŚ²stup k veŚejn® 

dob²jec² infrastruktuŚe (pŚedevġ²m rychlodob²jec²ch stanic) 

Å Poplatek je koncipov§n jako hodnota plnŊ pokrĨvaj²c² n§klady spojen® 

s rychlodob²jen²m, bez n§kladŢ na samotnou elektŚinu (tj. uģivatel plat² 

za to, ģe mŢģe dob²jet mimo domov a rychleji neģ doma) 

Å U ļistĨch elektromobilŢ se pŚedpokl§d§ 500 Kļ/mŊs²c 

ω U PHEV se poplatek nepŚedpokl§d§ (vych§z² se z pŚedpokladu, ģe 

PHEV se budou dob²jet pouze doma) 
N§klady na ¼drģbu Å Projekce kalkuluje s niģġ²mi n§klady na ¼drģbu u vozidel na ļistŊ 

elektrickĨ pohon 

Å cca 8 200 Kļ/rok v porovn§n² s ICE B segmentu ve vĨġi cca 

11 800 Kļ/rok 

Å V pŚ²padŊ PHEV se naopak poļ²t§ s vyġġ²mi n§klady (kombinace 

technologi²) 

ω 17 300 Kļ/rok v porovn§n² s ICE D segmentu 16 500 Kļ/rok 
SpotŚeba ω PŚedpokl§d§ se stabiln² spotŚeba jak u vozidel se spalovac²m motorem, 



tak i u vozidel na elektrickĨ pohon (pŚ²padn® sn²ģen² spotŚeby je 

kompenzov§no vyġġ²mi n§klady na poŚ²zen²/¼drģbu u spalovac²ch 

motorŢ, u vozidel na elektrickĨ pohon se d²ky vysok® ¼ļinnosti 

elektropohonu s dalġ²m zvyġov§n²m nepoļ²t§) 

Nab²dka modelŢ ω Nab²dka modelŢ se v posledn²ch letech vĨraznŊ rozġ²Śila ï vġechny 

hlavn² segmenty jsou jiģ pokryty, v n§sleduj²c²ch letech se pŚedpokl§d§ 

dalġ² rozġiŚov§n² nab²dky 

Zdroj: AnalĨza Roland-Berger 

Jak jiģ bylo uvedeno vĨġe, z§kladn² sc®n§Ś rozvoje elektromobility vych§z² z dneġn² situace 

jej²ho rozvoje, kdy zat²m nedoġlo k jej² komercionalizaci, ani nen² pŚedmŊtem pozitivn² 

regulace na ¼rovni st§tu (s vĨjimkou ¼levy od silniļn² danŊ). V realizaci jsou zat²m ojedinŊl® 

aktivity, zejm®na na stranŊ energetickĨch firem a vĨrobcŢ vozidel. TypickĨm z§kazn²kem 

jsou dnes pr§vŊ energetick® spoleļnosti (pilotn² projekty, PR aktivity), pŚ²padnŊ prvotn² 

nadġenci. Z§jem firem i bŊģnĨch uģivatelŢ o poŚ²zen² vozidla na elektrickĨ pohon jako bŊģn® 

alternativy spalovac²m motorŢm je teprve v poļ§tc²ch. RezervovanĨ postoj maj² tak® (aģ na 

vĨjimky) kraje a municipality, kdy zat²m doch§z² k relativnŊ fragmentovanĨm pokusŢm 

o vytvoŚen² motivaļn²ho/podpŢrn®ho r§mce pro oblast ļist® dopravy. Tato problematika vġak 

postupnŊ nabĨv§ na vĨznamu, a to zejm®na s oļek§v§n²mi v souvislosti s dalġ²m 

programovac²m obdob²m pro struktur§ln² fondy, v r§mci kter®ho by mŊly bĨt k dispozici 

zdroje pro pŚ²padnou podporu opatŚen² v oblasti ļist® dopravy a alternativn²ch paliv. 

Sc®n§Ś oļek§v§ postupnĨ n§rŢst prodejŢ vozidel na elektrickĨ pohon, s vŊtġ²m pod²lem 

PHEV oproti vozidlŢm s ļistŊ elektrickĨm pohonem. 

Obr§zek 11 Z§kladn² sc®n§Ś rozvoje elektromobility v ĻR, tis²ce ks vozidel 

 

Pozn§mka: rozdŊlen² technologie je definov§no pouze do roku 2025, ģivotnost vozidel se pŚedpokl§d§ 8 let                                             

Zdroj: AnalĨza Roland Berger 

Dle oļek§v§n² se potvrzuje, ģe rozvoj elektromobility v ĻR bude za zemŊmi z§padn² Evropy 

o nŊkolik let opoģdŊn, nicm®nŊ je zŚejm®, ģe zejm®na ekonomick® parametry (zlepġuj²c² se 

vĨsledky TCO analĨzy) povedou k vŊtġ² penetraci vozidel na elektrickĨ pohon i bez veŚejn® 

podpory. Srovn§n² s analogickĨmi analĨzami ukazuje, ģe vĨvoj v ĻR je sice opoģdŊn, 



nicm®nŊ nijak se nevymyk§ oļek§v§n²m v objemech penetrace vozidel na elektrickĨ pohon 

v z§padn²ch zem²ch (kter® nicm®nŊ v jednotlivĨch analĨz§ch vykazuj² znaļnou variabilitu). 

Obr§zek 12 Trģn² predikce prodeje vozidel na elektrickĨ pohon (% na celkovĨch 

roļn²ch prodej²ch osobn²ch vozŢ) 

 
Zdroj: AnalĨza Roland Berger 

Sc®n§Śe s opatŚen²mi a jejich dopady 

Vzhledem k pŚ²nosŢm elektromobility (viz pŚ²sluġn§ kapitola NAP CM) je relevantn² diskuse 

o tom, nakolik je ģ§douc² a efektivn², aby byla pŚedmŊtem veŚejn® podpory s c²lem urychlen² 

jej²ho n§stupu. Tento pŚ²stup je logickĨ pr§vŊ u technologi² na prahu komercionalizace, kdy 

angaģov§n² st§tu, pŚ²padnŊ vyuģit² veŚejnĨch prostŚedkŢ s sebou nese efekt v podobŊ 

Ănastartov§n²ñ nebo Ăurychlen²ñ pronik§n² na trh, kdy pom§h§ pŚekon§n² vĨchoz²ch pŚek§ģek 

nebo rozvoji trhu na potŚebnou velikost. N§slednŊ je veŚejn§ podpora utlumena s t²m, ģe 

dalġ² rozvoj technologie prob²h§ jiģ zcela na trģn² b§zi (s vĨjimkou oblasti vĨzkumu a vĨvoje, 

kde je role st§tu a veŚejnĨch prostŚedkŢ dlouhodobŊ nezastupiteln§). 

Pro posouzen² vhodnosti veŚejn® podpory byly definov§ny tŚi oblasti podpory, jejichģ 

kombinac² vznikly 4 sc®n§Śe nazvan® ĂZapojen² vl§dy I-IVñ. 

Oblasti podpory jsou n§sleduj²c²: 

Å Bezplatn® parkov§n² 

Jedn§ se o opatŚen² zaloģen® na tom, ģe vozidlŢm na elektrickĨ pohon je umoģnŊno 

bezplatn® parkov§n² a jsou pro nŊ rezervov§na parkovac² m²sta v centrech velkĨch mŊst. 

VozidlŢm je souļasnŊ umoģnŊno celodenn² vyuģ²v§n² pruhŢ pro autobusy a taxi. 

Efekt t®to pob²dky byl kvantifikov§n na cca 5 tis. Kļ/rok na jednoho Śidiļe vozidla na 

elektrickĨ pohon. Kvantifikace je zaloģena na odhadu prŢmŊrn®ho ļasu pro 

parkov§n²/pŚesun a je tak urļitĨm ĂocenŊn²mñ t®to pŚ²leģitosti z pohledu Śidiļe. Jej² vĨġe pro 

srovn§n² zhruba odpov²d§ celoroļn² j²zdence na MHD v Praze. 

N§klady (jejich ļ§st spojenou s parkov§n²m) nese v podobŊ uġl®ho vĨnosu provozovatel 

parkoviġtŊ (tj. municipality nebo soukromĨ n§jemce parkoviġtŊ, u kter®ho mŢģe bĨt 

vymahatelnost tohoto opatŚen² obt²ģnŊjġ²). 

Å Monet§rn² pob²dky 


