Dajme mu sbohom, je to zastaraly pohon

zpiva se v jedné slovenské pisni¢ce na adresu spalovacich motor (Suvereno — Tesla)

aneb

Zasady zvySovani jizdniho tempa elektromobilu — Nissan Leaf

V$echno to zadalo spolupraci s Asociaci pro elektromobilitu Ceské republiky (APEL CR,
www.elektromobily-0s.cz ). V kvétnu 2016 jsme méli na tyden zapujéeny od Nissanu CR
nejprodavanéjsi elektromobil na svété a to hned v té nejvyssi vybavé (baterie 30 kWh, ...). Z této
tydenni zapujcky vznikl ¢lanek ,ZkuSenosti s elektromobilem Nissan Leaf”. Vzhledem k nasim
propagacnim aktivitam pro Leaf nam Nissan pfislibil dal§i termin zapujcky na dva tydny v srpnu.
Byla to pro nas velka vyzva a na druhou zapujcku jsme se opravdu dobfe pfipravili (pfenosny
wallbox a redukce na vétsinu typ(i zasuvek, se kterymi se Ize v CR setkat). V &ervenci 2016 jsme
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(www.e-vysocina.cz). VSechny tyto zkusenosti vyustily ve velmi zajimavy navod, ktery se da
pouzit na jakykoli elektromobil, pokud mate k dispozici navigaci a ukazatel procent nabiti baterie
elektrovozu. Navic nam ,hrala do karet” skute€nost, Ze mame k dispozici nejvétsi rychlodobijeci
stanici v CR a mozna i ve stfedni Evropé& v Humpolci — Vystrkové na 90. km dalnice D1
(spoleénost E.ON). Mozn4 i diky tomu se snazi spoleénost CEZ instalovat nové rychlodobijeci
stanice po CR (aby nezustala pozadu?). Zkratka s Leafem, ktery ma realny dojezd né&kde kolem
200 km, se pomalu stava dostupny jakykoli kout v CR. Diky vy$e uvedenému se pak neni co divit,
Ze se nam s Leafem podafilo za dva tydny najet po CR pres 4.600 km, coz v praméru déla kolem
330 km denné!

Jak se Ize dovédét z riznych diskuzi o stylu jizdy s elektromobilem, velmi zalezi na vySkovém
profilu projizdéné trati, kterou Ize velmi jednodus$e zjistit z webu www.mapy.cz. Jde o to, Ze pokud
je profil trati vice z kopce nez do kopce, skute€ny dojezd se logicky prodluzuje a naopak. Dale
obecné pro elektromobily plati, Ze dalnicni rychlosti velmi zkracuji dojezd a o tom je v podstaté
tento Clanek.

Budeme se zabyvat trati po dalnici D1 z Brna do Humpolce — Vystrkova. S éipem od CEZu je
nejvice v Brné& vyuzivana rychlonabijeéka u AAA Auto Brno na Cernovické ulici nebo o tfi km dale
nova rychlonabije¢ka CEZ u Nissanu na Hviezdoslavové ulici. Nejednou na t&chto nabijeckach
ukazoval displej Nissanu Leaf dojezd pfes 200 km. Neznamena to vSak, ze musite za kazdou
cenu dojet k dalSi rychlonabijeCce na Vystrkoveé, ktera je vzdalena ,jen“ 113 km po dalnici

D1. Dale Ize zjistit, ze nejvétsi vysSkovy rozdil trati je pfes 450 metrd v nas neprospéch (jedeme
vice do kopce). Pfi prvnim testu — prujezdu této traté jsme s kolegou hned na dalnici v Brné
nasadili maximalni moznou dalni¢ni rychlost, kterou jsme obc¢as i prekrocili (max. o 10 km/h). Po
vyjeti nékolika dalni¢nich kopcu jsme zjistili, Ze timto zpdsobem bychom do Vystrkova nejspis
nedojeli a zacali jsme Setfit snizenim rychlosti pfedevSim v kopcich (zkou$eli jsme se drzet ob&as
za kamionem). Do Vystrkova jsme sice bez problému dojeli, ale neméli jsme z takovéto jizdy
dobry pocit, zvlast kdyz jsme védéli, Ze i skoro zavér traté bude do delSich kopcul. Tato zkusenost
mi nedala spat a premyslel jsem jak na to.


http://www.elektromobily-os.cz/
http://www.e-vysocina.cz/
http://www.mapy.cz/

Vime, Ze kapacita baterie Leafa tuto trat zvladne, jen je tfeba lépe rozloZzit sily po trati a
pfedevsim ze zaCatku je tfeba do kopcl jet o néco pomaleji. Na palubni desce elektromobilu Ize
vyCist dosti udaju a Ize tedy energii doslova manazerovat. Védél jsem, Zze udaj o aktualnim
dojezdu auta bude pro mé nepodstatny a zaméfil jsem se na udaje o kapacité baterie

v procentech a na navigaci o zbyvajici dojezdové vzdalenosti k cili. Dale jsem se snazil odebirat
co nejmensi mnozstvi energie z baterie (s kolegy fikame tfi az ¢tyrkoralkova jizda — to je pocet
teCek - ,koralkl“, které ukazuje display, kolik odebirame energie — jak moc na to Slapeme,
shazime se o co nejmensi pocet ,koralku“). Dale jsem si zvolil minimalni rychlost v kopcich, pod
kterou pokud mozno nepujdu. Z minulé zkuSenosti jsem volil rychlost 110 km/h. Znamena to, Ze
pokud to situace na dalnici dovoli, bude to nejmensi rychlost v kopcich a logicky pfi mensim
odbéru energie pojedu po roviné nebo z kopce rychleji.

Celé kouzlo této metody spociva ve sledovani Cisel km k cili a procenta nabiti baterie. Ve
vysledku je jasné, ze zbyvajici km k cili musi klesat rychleji nez procenta nabiti baterie. V kopcich
to moc platit nemusi, dokonce to byva i obracené, ale ve vysledné trati to tak logicky musi byt,
abychom vlbec dojeli do cile. Po cesté tedy sledujeme dynamicky vyvoj téchto dvou Cisel a do
tohoto vyvoje je tieba pocitat s vySkovym profilem traté (pokud jedeme vice do kopce, je tfeba
nechavat vétsi rezervu). Na zacatku je tedy vétsi Cislo km k cili nez procent v baterii a pokud
dodrzujeme vySe popsané, pomalu se nam tato Cisla k sobé pfiblizuji (obé sice klesaji, ale

v néjakém bodé trati jsou stejna). Pokud pofad pokracujeme timto stylem, Cislo km k cili se
dostava do nizSich hodnot nez procenta nabiti baterie. Tohoto efektu Ize pravé vyuzit

k vyhodnoceni vhodnosti aktualniho stylu jizdy a pokud vSe probiha podle vySe uvedeného, vime,
Zze muzeme klidné zvySovat tempo (pfi dodrzeni rezervy — jedeme ,na jistotu“ dojezdu do cile).
Vidite, Ze mé v podstaté prestal zajimat udaj o aktualnim dojezdu, ktery beru jen jako doplhkovou
informaci a obcas si potvrzuji spravnost vyse tempa jizdy.

A jak toto vSe dopadlo? Naprosto skvéle! MoZna to byla jedna z mych nejrychlejSich jizd po
dalnici! Uzavirky na dalnicich a svedeni provozu na jednu stranu dalnice tomu vSemu ,jenom
pomahaji“. V téchto usecich viastné Setfime energii v baterii (i kdyz vSichni jedeme tfeba 90 km/h
misto 80 km/h, jak je znaCeno). Tato uSetfena energie nam pak zbyva na rychlé useky dalnice
bez uzavirek a o to mizeme dale zvySovat tempo jizdy. Po nékolika desitkach kilometrt na
dalnici jsem zjistil, Ze se mi asi nepodafi vybit baterii Leafa nékam k 10ti procentliim na Vystrkové
a neustale jsem zvySoval tempo i v kopcich az tak, Ze byla neustale udrZzovana maximaini
dalni¢ni rychlost. Samoziejmé jsem pofad myslel na to, ze i konec trati pijde do kopce, ale
vysledek byl ten, Ze pravé v zavéreCnych kopcich jsem piekraCoval dalni¢ni rychlost (oficialné -
do povolené rychlostni tolerance). Nedokazete si pfedstavit ten pocit, kdyz zjistite, Ze s Leafem
se zacCinate zarazovat mezi ,Stiky“ na silnici a mé pfejizdéji uz jen ,vi¢aci“, ktefi jedou nad 150
km/h!

Na Vystrkoveé jsem byl pfi nabijeni v euforii z elektroauta a pfemyslel o tomto ¢lanku, jak pravé
zazité zkusenosti pfedat nejen elektromobilistim, ale i neznalym, ktefi jsou k elektromobilim
skepticti. Pokud budu mit moznost stejnou trat' jesté nékdy absolvovat stejnym vozidlem se
stejnym zatiZzenim, budu volit minimalni rychlost do kopct 120 km/h (tedy o 10 km/h vice).



Pozdéji jsem zjistil, Ze pokud budu viceméné jezdit timto stylem (sledovani vyvoje km k cili a
procent nabiti baterie), moje vysledné tempo se zvysi a k tomu pfestavame mit strach z dojezdu.
Pfestaneme pak nadavat, ze jsme napfiklad na 5 km skute¢né ujeté vzdalenosti ztratili tfeba 10 a
vice km a Ze auto ukazuje, co se mu zlibi (viz nékteré clanky o zkusenostech s elektromobily).
Ano, vim, Ze aktualni dojezd elektromobil dopocitava z posledni doby stylu jizdy (jestli je
agresivni nebo usporna), proto i pfi stejném nabiti baterie ukazuje i jiny dojezd (samoziejmé do
toho vstupuje dal$i faktor a to je teplota baterii).

Nejenom timto &lankem chci podékovat znaéce Nissan CR (www.nissan.cz) za pajéeni
elektromobilu (pajéeno ve firmé Autobond Group a. s., Kolbenova ulice, Praha 9,
www.autobond.cz), ale rad bych, aby tyto zkuSenosti pomohly vétsi duvére a podpore
elektromobility v nasi zemi. S Nissanem Leaf mam za letosni rok najeto kolem 5.000 km a véfte,
Ze nejvétsim trestem je pro mé nuceny navrat ke spalovacim autim. Vzdyt vraceni energie do
baterie pfi rekuperaci (brzdéni motorem) a nulova spotfeba energie na kfizovatkach a v zacpach
vétSina spalovaku vibec nepozna. To jsou jedny z typickych vilastnosti elektromobil( a vyrobci
¢moudu se snazi tyto funkce vselijak krkolomné do nich implementovat (napf. zastaveni motoru
pfi stani, ...).

Elektromobilita je prosté jiny svét a styl a umoZznuje nejen na nabijeCkach potkavat velmi
zajimave lidi, ktefi jsou vstficni a ochotni pomahat. Neni to nahodou to, co nam v dnesSnim svété
moc a moc chybi?
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